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Innledning

Infraworks har blitt brukt som modellering- og analyseverktgy for a kontinuerlig vurdere og justere alternativene i
Izsningsutviklingsprosessen. Som beskrevet i rapporten er dette ikke et detaljprosjekteringsverktay, men et BIM (building information
model) verktay, beregnet for tidligfase lgsningsutvikling og kostnadsberegninger. Dette vedlegget vil i korte trekk gjore rede for
arbeidsmetoden og vurderingene som er blitt gjort underveis i oppdraget, som har ledet frem til de to alternativene i rapporten.

Attributes

. Function Artenal ¥
Speed A5, 0km/h
Design Standaeds 2
Superelevation
Lane Marking [ ]

Geametry
Length
Elevation Range
Grade Rarge

Grading

Material

Grackng Methed Fised Sope =
Gradimg Limit 5.000m
Cut Slepe
[ siope

Lifespan
Adwvanced

Description

Figur 1. Eksempelbilde arbeidsprosess. Her er ulike vegelementer lagt inn, og nederst pa hayre side kommer det fram hvor mye masser som ma fiernes
og fylles péa for denne Igsningen.
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Grunnlagsdata og modellens begrensninger
Som grunnlagsdata har vi benyttet kartgrunnlag oversendt fra oppdragsgiver; 0602-0711_FKB-DEK_Svelvikveien_Uttak 2018-08-15.
Modellen er ikke beregnet for detaljprosjektering. Det er derfor viktig & poengtere modellens begrensninger og apenbare ungyaktigheter:

e For & modellere bygningene er det brukt et skript som genererer 3D-bygg basert pa takkantlinjer. Bygningsvolumene representerer
derfor ikke den reelle fasaden pa byggene i de tilfellene der takskjegget stikker ut over fasaden. Dette gir en feilmargin pa
fasadene pa opp mot 1 meter.

e Senterlinje vei ikke er en prosjektert linje med ngyaktig kurvatur. Dette medfarer sma ungyaktigheter i gatas kurvatur i modellen.

o Sjokanten i modellen er en grafisk formidling og representerer ikke en ngyaktig kystlinje.
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Arbeidsmetode og vurderinger

Det ble utarbeidet og lagt til grunn tre prinsippsnitt (sykkelvei med fortau, GS-vei med 1,2 m trafikkdeler og GS-vei med Svelvik-ellipse som
trafikkdeler) for en fullgod sykkeltilrettelegging langs Svelvikveien i den innledende fasen av oppdraget. Strekningen ble delt inn i ulike
delstrekninger ut i fra potensial og dagens standard, som resulterte i en oversikt over hvor det er stort, middels eller lavt behov for
tilrettelegging for gdende og syklende. Dette var grunnlaget for hvilken av de tre prinsippene som ble valgt pa de ulike delstrekningene.
Prinsipplgsningene ble deretter lagt inn i modellen pa de aktuelle delstrekningene med eksisterende senterlinje. Dette la grunnlag for den
innledende analysen og vurderinger knyttet til falgene temaer;

e Breddeutvidelse av eksiterende gate/vei
e Kritiske punkt (innlgsning av eiendommer)
e Kutt og fyll, og terrengtilpasninger

Den innledende analysen viste at det pa flere strekninger ville veere utfordrende gkonomisk & gjennomfare en lgsning utelukkende basert
pa eksisterende senterlinje. Spesielt pa strekningen 1d (1), hvor tiltaket ville medfare store inngrep i eksisterende eneboligbebyggelse pa
sgrsiden av gata.
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Alternativ 1

Pa bakgrunn av den innledende analysen justerte vi alternativet ut i fra et grovt kostnadsoverslag basert pa pris per lspemeter. Fordi det
generelt er rimeligere & flytte senterlinje vei enn a innlgse eiendommer, ble det valgt a flytte senterlinja. Langs store deler av strekningen,
spesielt langs delstrekning 1c og 1d (1) er senterlinja forskjgvet. Alternativet medfgrer ogsa stor konflikt med tilstgtende sideveier og
utkjersler.

Senterlinje vei flyttes

Figur 2. Forskyving av senterlinje delstrekning 1a alternativ 1.
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Figur 3. Forskyving av senterlinje delstrekning 1c alternativ 1.
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Senterlinje vei forskyves

Figur 4. Forskyving av senterlinje delstrekning 1d (1) alternativ 1.
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Alternativ 2

Det ble utarbeidet et alternativ 2, som pa bakgrunn av framtidig boligbygging i transformasjonsomradet Tollboden-Slippen-Glassverket, la
opp til sykkelvei med fortau pa «sjgsiden» av Svelvikveien. Siden det er mer plass pa denne siden medfgrte alternativet langt mindre
forskyving av senterlinje vei, samtidig som det ikke medfarte innlgsing av flere eiendommer/bygninger enn i alternativ 1 (utenom 2 hus som
ligger innenfor eksisterende transformasjonsomrader). Lasningen kom ogsa i mindre konflikt med sideveier og utkjersler enn alternativ 1.

Figur 5. Viderefgring av dagens senterlinje med sykkelanlegg péa sj@siden péa delstrekning 1a alternativ 2.
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Figur 6. Med sykkelanlegget pa sjasiden i alt 2, ble det ogsé n@dvendig a fortsette sykkeltilretteleggingen pa delstrekning 1b langs Svelvikveien, for &
unngé et krysningspunkt over til Skippergata i hver ende. Dette medfarer ogsa en mer helhetlig og giennomgaende lasning.
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Figur 7. Delstrekning 1c og 1d (1) alternativ 2.
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Kritiske punkter

Senterlinje vei fors k\,r\:"es

¢

Figur 8. | alternativ 2 pa delstrekning 1c, anbefales det a forskyve senterlinje vei for heller &8 komme i konflikt med to naeringsbygg, enn en 4-mans bolig og
en enebolig.

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\518\43\5184323\5 arbeidsdokumenter\54 rapport\vedlegg\infraworks som arbeidsmetode\vedlegg 6 2019-07-05 | Side 12 av 17
infraworks som arbeidsmetode v3.docx



Vedlegg 7 Infraworks som arbeidsmetode NOFCOnSUIt ”‘
()

Oppdragsnr.: 5184323 Dokumentnr.: 07 Versjon: 02

Figur 9. | alternativ 2, strekning 1b, kommer Igsningen i konflikt med 1 av 2 bygg, avhengig av hvilken detaljutforming som velges i senere planfaser.
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Det er flere kritiske punkter pa delstrekning 2, hvor det i alternativ 1 anbefales a smale inn kjgrebanen til ett kjgrefelt med vikeplikt for
trafikk i den ene kjgreretningen.

Figur 10. Kritisk punkt pa delstrekning 2 ved Svelvikveien 410.
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Figur 11. Kritisk punkt pa delstrekning 2 ved Svelvikveien 450.
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Figur 12. Kritisk punkt pa delstrekning 2 ved Svelvikveien 511.
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Kutt og fyll, og terrengtilpasninger

Infraworks beregner kutt og fylling fra/til eksisterende terreng fra modellen. Som utgangspunkt for denne beregningen ble det tatt
utgangspunkt i steinmassefylling med et fall pa 1:1,5. Beregningene har blitt brukt i kostnadsberegningene til & grovt angi kutt- og
fyllmassene.

Attributes

Anenal -

Function

Speed 25 0km/h

Supereleatsn L ]

Lane Mariong L ]

Geometry
Length
[Elevation Range
Grade Range

Grading

Materal

Gracing Methed Feed Slope =
Grading Lt 5.000m
Cut Sope 000: 1
£l Siope

Lifespan
Advanced
Description

Earthwork Quantities

Design Road 6

Cut 10307.27Tm3 . ’
® Nl
Fill 45945022 m3 .
Met Fill 35637.75Tm3 @
N,

Figur 13. Eksempelbilde som viser kutt- og fyllberegninger av masser.
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