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Gatemiljo nedre Bragernes

Hovedutvalg for tekniske tjenester, 23.11.23
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Presentasjonen

1. Bakgrunn, den politiske bestillingen

2. Prosess og medvirkning
3. Anbefalinger for videre arbeid/politisk sak
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Vedtak Hovedutvalg for tekniske tjenester, 18.10.22

Det bes om at radmannen kommer med en sak om hvordan
gatene pa nedre Bragernes, avgrenset i vest av Erik Borresens
allé, inord av Engene, i st av Prins Oscars gate, og i sor av
Nedre Strandgate kan stenges for giennomgaende trafikk.
Behovene til beboere, naeringsdrivende og myke trafikanter
skal vektlegges i utredningen.

Begrunnelse:

| den nye kommuneplanens samfunnsdel tar Drammen kommune
mal av seg a blant annet «legge til rette for ekt bruk av gange,
sykkel og kollektivtransport og ikke gkt privatbiltransport»
(delmal A1, kapittel 4.2) og «skape trygge trafikale forhold i
boomradene» (delmal C3, kapittel 4.4). Nedre Bragernes har de
siste arene blitt kraftig fortettet, med hundrevis av nye,
sentrumsneere leiligheter. Ved a stenge de interne gatene i disse
kvartalene for giennomkjering kan vi bade bidra til bedre
bomiljeer for innbyggerne og samtidig legge bedre til rette for
gange, sykkel og annen mikromobilitet som foretrukne og trygge
transportformer.



Hvordan fremstar
disse gateneidag?

Generelle gater i kvartalsstrukturen (fra1866)
med 12 meter gatebreddei snitt,
fokus pa generalitet:

- kjorebaner i to retninger
- tosidig fortau
- ensidig, langsgaende parkering

Det betyr at det:

* ikke erlagt opp til & hindre gjennomkjaring
» ikke er rom for maebleringssone

N

at gaterommene preges av mye ny boligbebyggelse som
er oppfert fra 2000 tallet, med til dels lukkede fasader
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Tomtegata sett vestover v/Bragernes Strand barnehage.
Google Street view

Google



Under omregulering

- Gront-/parkareal

- Bensinstasjon

Forretning/tjenesteyting
Naering + parkering
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2. Prosess og medvirkning

Det er gjennomfort to
medvirkningsverksteder i
samarbeid med neerutvalget for
Bragernes og Oren.

40-50 deltagere pa hvert verksted.

Inviterte:
* Beboere i omradet

« Aktuelle utbyggere i omradet: Birk
&co, Aass bryggeri, Svanegangen.

 Lokalt naeringsliv
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2. Prosess og medvirkning
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Prosess og medvirkning

Involvering av naerutvalget

Medvirkningsmote 1

- Verksted med beboere og lokale interessenter:
1. Kartlegge opplevde utfordringer og behov, og
2. Fainnspill og ideer til tiltak

Radmannen/administrasjonen: Innspill fra medvirkningsmetet sammenstilt, og det ble utarbeidet forslag til
lesning (gatebruksprinsipper og konkrete tiltak)

Medvirkningsmote 2
- Lasningsforslag med prinsipper og konkrete tiltak og virkemidler presentert.

- Diskusjon og tilbakemeldinger pa forslagene.

Radmannen/administrasjonen: Justering av l@sning

Fremlegg til politisk behandling

April

13. Juni

August- september

11. Oktober

Oktober/november
Arsskiftet 2023/2024
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Rakjoring (fart og stey) oppleves som et betydelig problem for bomiljoet

Fysiske, fartsdempende tiltak ma til for a dempe gjennomkjering og fart
* "De det gjelder" bryr seg ikke om skilting

Mange er opptatt av a ivareta tilstrekkelig med parkering for lokale behov, men samtidig unnga
fremmedparkering.

lvareta naeringslivets behov (parkering og adkomst for kunder, ansatte og ivareta varelevering)
Behov for trivselsskapende tiltak i gatene og naermiljget

Mange er positive til enveiskjarte gater

Behov for a skille fotgjengere og syklister

Darlig brayting oppfattes som et problem (ma ses i lys av vinteren som var)

Synliggjore resultater av medvirkningen: Viktig at det ikke tar for lang tid fra en gjennomfearer slike
medvirkningsprosesser til det gjennomfares tiltak. Derfor ogsa positive til midlertidige tiltak.
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Forslag til prinsipper

« Definere et tydeligere gatehierarki/gjore gatene mer forskjellige basert pa a:

* Prioritere bomiljo o§ myke trafikanter hoyest internt i omradet (hovedtrafikken gar fortsatt pa
utsiden av omradet

» Prioritere sykkel i Nedre Storgate

« Utformingstiltak som kan hindre hay fart og g¢jennomkjaring, men beholde
tilgjengelighet
* Innsnevring og sidehindre
* Enveiskjoring

* Prioritere tiltak som er mulig a gjiennomfore raskt, ikke koster for mye, og som kan
eventuelt reverseres - piloter

> Mulig a opprettholde volum av gateparkering, men ogsa mulig a prioritere mer av
gategrunnen til trivselsskapende tiltak



Gatehierarki - forslag til hovedgrep
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«Hovedgater»

Toveiskjort gate

Enveiskjort gate

Sykkelprioritert gate
(sykling mot enveiskjoring tillatt)

Prioriterte strekninger
for «trivselstiltak»




Gatehierarki
- sykkelprioritering

En av hovedrutene i den vedtatte
sykkelplanen felger Nedre Storgate

 Foreslas som sykkelprioritert gate:

 Rodmerkes

 Bilkjoring lovlig, men med
fartsreduserende tiltak

 Foreslas enveiskjort der det ligger til rette
for det

' Mollegata, Stavangers forste sykkelprioriterte gate
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Sykkelprioritert gate

- erfaringer fra gate i Stavanger

» Sykkeltrafikk opptil 3-doblet

» Dels fordi flere sykler, og dels fordi flere av de som
allerede sykler velger den sykkelprioriterte ruten

» Syklende er den dominerende
trafikantgruppen

« Mindre biltrafikk, lavt fartsniva
* @Okt gangtrafikk

 Tydeligere hvordan bade syklister og andre
trafikanter skal plassere seg i
kjorebanen/gatebildet.

Sykkelprioritert gate | Mgllegata (Stavanger)



Utformingstiltak - ulike nivaer

rm'ig'filgé Skilting/regulering (innkjeringsforbud,
(Jkortsiktige) enveisregulering etc
Oppmerking
Midlertidige tiltak (utsetting av
bymabler, plantekasser o.l.)
Tyngre/
kostnads-
krevende Ombygging av gater med gravearbeid
(/langsiktige)

og hoykvalitets materialbruk
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Pilotering og testing
- flyttbare bymabler

Eksempet fra
Trondheim pa
flyttbare

- muligheter for
flere steder &
veere/andre ting a
gjore|
gaterommet
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Pilotering og testing
- flyttbare plantekasser og grontelementer

Eksempel fra
Nedre Slottsgate
i Oslo

- plantekasser og
mildertidige
avgrensninger gir
enannen
opplevelse og
gjor gaterommet
mer lesbart

Foto: Google street view.
Produsent: Vestre
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Nedre Storgate, utformingsprinsipp

Eksempelstrekning: Prins Oscars gate - Sankt Halvards gate

Enveiskjort vestover, men tillatt & sykle mot kjgreretningen

Portaler ved hvert kryss, med innsnevring og skilting
En5|d|§lparker|ng med «innramming>» av

bymabler/grontelementer for og etter parkering
Innsnevring og svinger bidrar til 8 dempe hastigheten
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Konsekvenser for gateparkering

» Det foreslatte hovedgrepet kan gi potensielt gi like mange eller flere
parkeringsplasser som i dag.

» basert pa medvirkningen og onsket om endret bruk og opplevelse onsker
administrasjonen a anbefale at noen gateparkeringsplasser omdisponeres for a
skape triveligere gater og bymilja.
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Videre prosess

* Politisk sak om prinsippene som skal legges til grunn for gjennomfearing av
tiltakene planlagt fremmet i hovedutvalgsmatet den 21. desember

« Gjennomforing av tiltak foreslas gjort innenfor gjeldende budsjetter

Folgende tiltak er mulig a giennomfore fra varen 2024
* Enveisregulering
« Sykkelprioritert gate males opp
« Utsetting av grentelementer/bymabler
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